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一.一般人對事故原因的見解
相信大家在平日生活中，都曾有過身體受到傷害的經驗。譬如，在削鉛筆時割傷自己的手指，或走路跌倒使腳部皮膚受到擦傷等。此時在旁的家人會很自然的說，做事要小心或走路要注意安全來勸誡。但，當有人遭遇重大事故，身體受到嚴重傷害時，會聽到受傷者或受害者家族說；這是爲什麼？為什麼？甚至認為是命運。換言之，頗多人都知道前者只要小心、注意安全是可以避免發生，卻不知後者是否同樣可以防止其傷害。即以傷害輕重自認是忽略安全和無法防制的災禍，這是完全錯誤的觀念。[image: image1.png]



二.學理與統計的事故原因
(1).專家學者對交通事故的見解
英國學者斯丹頓說：accident(意外)一詞被用於交通事故，但交通事故絕不是意外。理由是分析數年所發生的交通事故結果，發現交通事故都持一定的pattern(模式)而每年反覆的在發生。倘若能對事故模式訂定對策，應該是可以防制。
另日本學者星忠道等說，不論醫療傷害，交通事故傷害或高危險性操控作業傷害，其發生原因的90%以上都歸屬於human error(人的過失)。
(2).從分析統計資料的事故原因
依據警政署歷年交通事故統計資料，以5年為階段觀察1986年至2006年間，死亡人數較高的交通事故原因前5項的演變，則如表1。
(3).從調查分析研究的事故原因
依據英國道路交通研究所，於1970年代及1980年代2次對數千件交通事故進行微細分析結果，交通事故原因的95%是人為主因。

表1  我國近25年道路交通事故原因(死亡)前五項之演變
	年別

狀況
	1986
	1991
	1996
	2001
	2006

	
	人數
	%
	人數
	%
	人數
	%
	人數
	%
	人數
	%

	交通事故原因
	未注意前方狀況
	586
	14.2
	690
	20.9
	478
	14.5
	756
	22.6
	541
	17.2

	
	超速失控
	525
	12.7
	364
	11.0
	459
	15.4
	491
	14.7
	155
	4.9

	
	未依規定減速
	426
	10.3
	220
	6.7
	151
	5.1
	-
	-
	101
	3.2

	
	酒醉駕駛失控
	264
	6.4
	174
	5.3
	375
	12.5
	435
	13.0
	727
	23.7

	
	驚慌失措、躲避失措
	204
	4.9
	-
	-
	146
	4.9
	-
	-
	-
	-

	
	未依規定讓開車
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	157
	4.7
	278
	8.9

	
	違規超速
	-
	-
	164
	5.0
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	逆向行駛
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	127
	3.8
	-
	-

	當年事故總死亡數(人數)
	4139
	100
	3305
	100
	2990
	100
	3344
	100
	3140
	100


資料來源:警政署
      由表1得知，25年間的5個觀察年顯示，較嚴重的前4項原因，除「未依規定減速」1項在2001年未出現外，其餘如「未注意前方狀況」、「超速失控」、「酒醉駕駛失控」3項，每年都保持在前4項內未改變。可見交通事故就如斯丹頓教授所指，確實是循ㄧ定模式而每年反覆在發生。
三.交通安全對策與存在的問題
(1).交通安全對策
多數專家學者都指稱，3E(即engineering，enforcement，education)是改善交通的基本對策。
(2).交通工程對策的起源
依記載，瑞士曾在偶然機會發現前羅馬時代的軌道式馬車專用道。證明以交通工程改善交通安全，不是近代發明高速動力車始有的對策。
(3).道路交通法的起源
依記載，1769年法國士官Cugnot製造完成第一輛蒸氣汽車，同年該車撞倒營區圍牆，被指為舉世第1次的汽車事故。隨後英美就進行開發蒸氣汽車，1820年英國就達到實用領域，1850年逐漸進入普級化。英國爲維護交通安全，於1858年制定道路交通法，係創世界最先的交通法。
(4).現代道路交通法與措施
現代各國都訂定道路交通法，規範人車應遵守事項及興建道路的準則、應具備的安全與管制設施，並且亦訂定對違法者的處罰準則，相當周全。
(5).高科技與人為過失
雖然各國都制訂道路交通法，不論是汽車工程，道路工程均依法予以規範其製造、建設與維護相關事項，對違規的用路人也依法予以執行處罰。但交通事故仍然照樣反覆不斷在發生，傷害無數人命。因此，近年工業先進國家正運用高科技技術，以無人駕駛汽車觀念研發先進安全汽車(Advance safety vechicle)，欲求輔助汽車駕駛人的人為過失因素。但經專家學者評估，是項先進汽車完成後，似亦難於達成原預期效果。主要原因是人對汽車所呈現的信號處理，同樣會出現過失。即「人為過失」是待解決的重要問題。

四.結語
    有關事故傷害，係始自前羅馬時代至今的動力高速汽車，一直都受重視。但經長年以交通工程、交通法與執法做為改善對策，卻未見獲得具體效果。若以英國、德國、日本等國為例，以長期有計畫的教育，從家庭教育為基礎，延伸至學校教育、社(區)會教育，要達成如上述國家目標是可預見。這不僅是交通事故，尚包含著日常生活的事故預防。
                             資料來源: 陳子儀老師[image: image2.wmf]
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